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ALPENMASTERS 2023 - FINALEN

34

MESTERSKAPS-
FEST | ALPENE

Kvalifiseringen er over og atte sykler har tatt seg til
finalen i AlpenMasters. Fjorarets vinner, Ducati
Multistrada V4 S, slutter seg til de beste pa Stelvio-
passet. Multistrada vant i 2021 og 2022 - vinner den na
for tredje gang? Det internasjonale testteamet setter
seg i setene, atte motorer brummer i gang, na skal
AlpenMasters 2023 avgjores!

BMW M 1000 R
BMW R 1250 GS Adventure
DUCATI Multistrada V4 S
DUCATI Scrambler lcon
ENERGICA Experia

KTM 890 Adventure R
SUZUKI GSX-8S

SUZUKI V-Strom 800 DE
YAMAHA Tracer 9 GT+

34 i BZIKE

1/2024



lem poengene! Na er det snakk
om subjektive meninger om helt
forskjellige motorsykkelmodel-
ler. Det er selvfalgelig interes-
sant at Yamaha Tracer 9 GT+ dro fra konkur-
renten Moto Guzzi V100 Mandello S pa po-
eng i den innledende kvalifiseringen. Eller at
KTM 890 Adventure R slo Aprilia Tuareg 660
med 26 poeng. Det hjelper heller ikke at
Suzuki V-Strom 800 DE slo Honda XL 750
Transalp med 31 poeng, eller at Suzuki GSX-
8S slo Honda CB 750 Hornet med 12 poeng.
| den elektriske klassen slo Energica Experia
ut motstanderen Zero DSR/X med 14 po-
eng, mens i Modern Classics-sammenlignin-
gen vant Ducati Scrambler Icon med en
mindre margin, bare fire poeng, over Fantic
Caballero 700. Det faktum at den mektige
BMW R 1250 GS Adventure kom til finalen

TEST + TEKNIKK

med en knapp seier pa to poeng over Duca-
ti Multistrada V4 Rally spiller heller ingen
rolle!

Arsaken er at kvalifiseringen er over, og fra
na av teller vi ikke poeng lenger. Vi maler
ikke trekkraft i bakker eller i hgyden pa
2500 meter over havet. Forbruk og rekke-
vidde er like uinteressant som nyttelast og
bremseverdier i utforbakke med passasjer
pa baksetet. Fra na av er det bare stemme-
ne til den internasjonale juryen som teller.
Og med det gar teppet opp for det drama-
tiske fjellandskapet rundt det fantastisk va-
kre Stelvio-passet. La finalen i AlpenMasters
2023 begynne!

Men la oss ferst gnske enda en deltaker
velkommen: | henhold til reglene for Alpen-
Masters gar fjorarsvinneren rett til finalen. Vi

kan allerede hgre det umiskjennelige brglet
fra V4'en opp gjennom Suldental. Ducati
Multistrada V4S ligger godt an etter to stra-
ke seire, sa spegrsmalet er om universalred-
skapen fra Bologna virkelig kan ta tittelen for
tredje gang? Det finner vi ut i lepet av mor-
gendagen.

Men det vanlige testteamet er ikke ale-
ne. For hva ville vel AlpenMasters veert uten
vare partnere og testkolleger fra hele Euro-
pa? Det blir ikke endret for den 19. utgaven
av det vi vet er den starste mc-testen i hele
motorsykkelverdenen.

Blant de internasjonale testfgrerne den-
ne gangen finner vi sjefredakter Kristijan
Ticak fra Motorevija i Kroatia. Han er veteran
fra var testfestival i fiellene og har veert med
pa samtlige finaler siden 2007. Eric Bulsink,
utgiver av det nederlandske magasinet



AlpenMasters 2023 - finalen

MotoPlus, og Gerry Nordstrom, ansvarlig for
Bike i Skandinavia, er ogsa gamle AlpenMas-
ters-kjenninger. Det flerde medlemmet i
denne fornemme gruppen er Pepe Burgale-
ta, sjefredakter for spanske Motociclismo.
Han har ogsa lang erfaring med motorsyk-
keltester. Faste lesere vil huske ham fra de
beryktede Calafat- og Masterbike-testene
som Motociclismo i sin tid arrangerte
sammen med svenske Bike. Pepe har heller
ikke gatt glipp av en eneste AlpenMas-
ters-finale. Det italienske magasinet InMoto
representeres i ar av redakter Alessandro
Codognesi, og Martin "Vauli" Vielhaber kom-

mer fra gsterrikske 1000PS. For forste gang
er det tsjekkiske magasinet Motocykl til ste-
de med sjefredakter Petr Slezak. Han har et
fengende slagord pa visittkortet: "In petrol
and paper we trust".

Sammen med Motorrads topptestforer Kar-
sten Schwers og forfatteren av disse linjene
er AlpenMaster-juryen komplett. Dermed
har vi en testfarer per motorsykkel og en
stemme per runde for den motorsykkelen
som star for tur — med andre ord den som
blir slatt ut av finalen. Det fine med ni stem-
mer og at alle ma stemme er at sluttresulta-

tet ikke kan bli uavgjort, vi er nedt til & fa en
vinner.

Diskusjonen begynner selvfalgelig med
en gang alle testfgrerne ankommer basen
kvelden for finalen. | en "tgrr-avstemning"
over en velkomstgl i baren pa vart MoHo Ho-
tel "Paradies" i Sulden (www.hotel-paradies.
it), tipper overraskende mange testforere at
Energica Experia blir den ferste som gar ut.
"Den ferste som stopper. Selv med fullt bat-
teri!". Kristijan fra Motorevija er sikker i sin
sak. Pepe fra Spania tror ogsa at det blir den
elektriske motorsykkelen fra Italia som gar
forst ut. Gerry vurderer alternativene med
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9. plass

DUCATI Scrambler Icon

Den lettkjorte sykkelen tar seg hele veien
frem til finalen. Med Ducati Scrambler Icon
tar du deg lett gjennom de krappe svinge-
ne pa Stelvio-passet. Den kompakte road-
steren er ogsa ergonomisk imponerende.
Bruksomradet er imidlertid begrenset.

For praktisk landeveiskjoring mangler na-
kensykkelen bagasjeplass og vindbeskyt-
telse. Den er likevel en av de morsomste
syklene for dagsturer.
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nordisk ngkternhet og tror det kan bli en av
syklene med forbrenningsmotor. Vi trenger
ikke engang a sparre Petr, til det er budska-
pet pa visittkortet hans for tydelig. Men vi so-
ver pa saken en natt til, og vi har enna ikke
kjort en meter. A snakke om bensin i baren er
én ting, det som teller er det som skjer pa
"testbanen”.

Neste morgen legger finalistene ut pa ru-
ten, uthvilte og topp motiverte. Ruten, som
Karsten har utarbeidet i detalj, vil avgjere i
hvilken rekkefelge syklene i finalegruppen
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/' |Energica Experia
Sport mode
79,6 kW (108 hk) vid 144 km/t
iUrban mode
163,7 kW (86,6 hk) vid 150 km/t

Effekt pa bakhjulet

40 60 80
Hastighet i km/t

100 120 140 160 180

gar ut, helt frem til nedtellingen fra ni til én
er fullfort. Testkjeringen begynner ogsa med
en geografisk nedstigning som snor seg ned
gjennom Sulden-dalen - fra i underkant av
2000 til 1250 meter - for den svinger av til
SS 38 i Gomagoi: Strada de Passo dello
Stelvio. Na gar det oppover i halsbrekkende
fart — noe som betyr over og ut for den farste
tittelkandidaten. Etter 48 intense harnalss-
vinger og mange fererbytter stopper vi for
forste gang pa toppen av passet pa 2757
meter - ett av mange stopp pa Stelvio de

neste to dagene. Det er pa tide & fa et forste
inntrykk av atmosfaeren, og det er ogsa pa ti-
de a samle inn de farste stemmene. Blir det
som vi trodde kvelden for? Blir Energica den
forste som forlater oss?

Nei, det ble faktisk den meget sympatiske
Ducati Scrambler Icon som fikk fem stem-
mer mot seg og matte forlate finalen. | den
innledende runden imponerte den med sin
balanse - fra motor og chassis til komforta-
bel kjorestilling. Scrambler kan absolutt vae-

Med Experia lanserte den itali--
enske elsykkelprodusenten for
forste gang en ekte sport- =
stourer. Ved forste gyekast skil- =
ler ikke Energica seg fra de
langbente crossover-sykleneel-— ~
ler offroadtourerne som er sa
populare i Alpene. Det er bare
mangelen pa lyddemper som
avslgrer at vi har med en alter-
nativ kraftkilde a gjore. Til tross
for den hgye vekten er Experia
overraskende mangvrerbaride—
trange harnalssvingene pa x
Stelvio-passet. Akselerasjonen

ut av svingene er unik - faktisk —

I motsetning til effekt-
diagrammer for forbren-
ningsmotorer males ef-
fekten til en elektrisk mot-
orsykkel i forhold til has-
tigheten. Kurven kan
derfor ikke sammenlignes
direkte med en forbren-
ningsmotor. Det som
kjennetegner en elektrisk
motor, er det direkte
dreiemomentet som byg-
ges opp fra ferst omdrei-
ning...

tid.

*Effekt pa bakhjulet; mélinger i
Dynojet 250 testbenk, korrigert
i henhold til 95/1/EC, maksi-
malt mulig avvik 5 %

pa et helt eget niva. Men erfar-
ne Alpe-fgrere vil irritere seg-—=
over mangelen pa parkerings--
brems og, i det lange lgp, for-
kort rekkevidde og lang lade-
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re et utmerket valg for dem som liker
harnalssvinger og til og med kurveseksjoner
med starre radier, men disse fordelene hol-
der ikke helt i den sterke finalegruppen.
Selv den "italienske stemmen" Alessandro
setter Ducatien gverst pa sin liste: "Fjeerings-
komponentene, spesielt gaffelen, er perfekt
avstemt, og Scramblerens konstruksjon gjor
den til en sykkel som er lett 8 ha med a gjo-
re. Problemet er bare at den i lengden ikke
har nok krefter i Alpene." Pepe setter ogsa
pris pa Ducatiens "easy going" som kommer

til sin rett i de ekstremt krappe svingene i
Stelvio-passet, men synes ogsa at enkelte
ting er for svake: "Nar du bremser i utforbak-
ke, med bare én skive framme og med over-
sikt over neste sving, er det ikke det ideelle
oppsettet for meg i dette miljget!" La oss ta
en rask og kortfattet titt pa "Fakta-Vauli" fra
1000PS: "En god scrambler, men ikke vinner
i AlpenMasters!"

Vi svinger nedover den vestlige rampen i vi-
de svinger og tar sikte pa et tankstopp i Bor-

mio. Prosedyren er nd innarbeidet. Hvert ju-
rymedlem er kjent med rytmen i sykkelbyt-
tene, testfererne hopper raskt over til neste
sete under korte stopp, og slik fortsetter vi
til feltet til slutt ruller inn foran bensinpum-
pen i byen nede i dalen. Den som ikke star i
bensinkg er selvfglgelig Energica, som av
naturlige arsaker avstar fra flytende driv-
stoff. Den ma holde avstand, ogsa fordi den
fra nd av ma folge finalerunden "utenfor
konkurranse". Allerede i den forste avstem-
ningen fikk den fire stemmer mot seg, og de

-
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fantastisk akselerasjon og
ukompliserte kjoreegenskaper.

Martin Vielhaber, redakter i 1000PS i @sterrike
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blir selvfglgelig beholdt. Na far den fem til i
"Bormio-avstemningen". Mer er ikke mulig:
Resultatet er 9-0 nar det gjelder a eliminere
Experia. Dette er bare andre gang siden
2020 at vi har avgitt stemme i elsykkelklas-
sen i AlpenMasters, og vi ma virkelig hylle
Energica Experia: Nar det gjelder respons og
akselerasjon, er den langt bedre enn forbr-
enningsmotorene. Crossover-konseptet kan
0gsa notere seg for plusspoeng nar det gjel-
der kjoreegenskaper og bremsekraft. Kristi-
jan er likevel entusiastisk: "Nar du akselere-
rer ut av svingen, kjennes det som om du
blir skutt ut med sprettert. Det er helt vilt!
Og i utforbakke klarte jeg til og med a hente
inn to prosent. Det som virkelig plager meg,
er de praktiske aspektene som for kort rek-
kevidde kombinert med for lang ladetid og
- som pa Evas sgstermodell - mangelen pa
parkeringsbrems. Det er et skikkelig handi-
kap i Alpene!"

Na sier vi "ciao, ciao" til elsykkelen fra Mode-
na og som en hyggelig bieffekt noterer vi
oss at denne sveert klare avstemningen gjer
at ingen av de gjenvaerende syv finalistene
ma ta med seg en eliminasjonsstemme inn i
neste runde. Dermed blir det ekstremt spen-
nende pa vei til Gavia-passet. Under farer-
byttene prgver vi a se om den ene eller den
andre rynker pannen under hjelmen, men
avstemningen om sykkel nummer tre ser
fortsatt ut til & veere svaert apen. Vi stopper
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Start pa hotellets parkeringsplass

i Suldental. Fjorarets vinner, Ducati
Multistrada V4 S, leder an blant
utfordrerne som har gatt videre

N kvalifiseringsrundene. Men vil det
lykkes for tredje gang for Multien?
Spersmalet dukker opp under hver
eliminering nar en sykkel ma
forlate konkurransen og ved hvert
fiellpass vi kjorer over under
finalen.




/. plass
KTM 890 Adventure R

Hvis det er for hardt, er du for svak... Det er ty-
delig at R-versjonen av 890 Adventure er en
kraftig oppgradert modell med én hovedopp-
gave: A ta seg frem pa best mulig mate i van-
skelig terreng. Det er ogsa klart at jo mer spis-
set konfigurasjonen er, desto flere ulemper er
det i daglig bruk. Av den grunn kan sykkelen
fort bli for mye for forere som gnsker en viss
komfort. Dette skyldes det altfor harde basis-
oppsettet av fjeeringen. For erfarne offroadfa-
rere byr den imidlertid pa ekstremt gode fjce-
ringsegenskaper i Alpene.

- X -~ k3

y "890 er en drommesykkel med flott
- motor, god elektronikk og superbremser.
y Handikappet er dekkene."

Eric Bulsink, redakter av MotoPlus (Nederland)
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ved Gavia i beste kaffetid, omgitt av et far-
gerikt mylder av det beste fra den italienske
motorsykkelkulturen. | tillegg til mange
GoreTex-kledde forere er det ogsa mange i
skinnsdresser med slipte knepucker.

Na er det KTM 890 Adventure R som forlater
finalen, selv om vi kanskje hadde ventet at
den skulle ligge litt lenger fremme pa grunn
av allroundegenskapene. Dette er stikk i
strid med tidligere spekulasjoner om at det
ville veere den supersterke BMW M 1000 R
som matte dra hjem. Til slutt ble det avgitt
fem stemmer mot KTM, noe som betydde at
den eneste oransje kandidaten var ute. Til
tross for den gode motoren med sterkt re-

BMW M 1000 R

Selvfolgelig er det mange andre
lekeplasser der 208 M-hester ville ha
mye mer for seg. Likevel byr
1000-kubikkeren pa mye kjoreglede pa
Stelvio-passet. Konklusjonen er at med
M 1000 R har man funnet en god balanse
mellom sport og komfort, og det er
grunnen til at den hevder seg sa godt i
finalen. Men konseptet er tross alt veldig
spartansk og mangler grunnleggende
touringegenskaper, som for eksempel
kape.

gister, til tross for de store fjeeringsreserve-
ne, til tross for den gode bakkeklaringen i
svingene, til tross for bagasjeplassen og det
romslige passasjersetet. Hva er det som hol-
der den tilbake?

"For meg er den for ustabil og for ukon-
trollert i svingene', oppsummerer Motore-
vija-sjef Kristijan. "Det er en offroad-sykkel,
faktisk en offroad-racer", legger InMotos re-
dakter Alessandro til, for han kommer til det
avgjerende poenget: "Du far problemer hvis
du drar for hardt pa gjennom svingete as-
faltpartier!" Han er ikke den eneste som har
problemer med grepet og feedbacken til
Mitas-dekkene ("Enduro Trail"). "Det er for
mye offroad’, sier Motocykls sjefredaktor Pe-

"M 1000 R ma kjares ak-
tivt for G vaere morsom.
Quickshift og den fine
motorlyden bidrar til en
herlig opplevelse."

Gerry Nordstrom,
sjefredakter for Bike (Sverige)
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Please make no attempt to imitate the illustrated riding scenes, always wear protective clothing and observe the applicable provisions of the road traffic regulations!
The illustrated vehicles may vary in selected details from the production models and some illustrations feature optional equipment available at additional cost.
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trisin vurdering av 890-R. Selv Pepe, som er
velsignet med mange offroad-gener, ma til
slutt innremme at R-versjonen av 890 Ad-
venture ikke er en offroadsykkel som alle er
forngyd med. Det skyldes den ekstreme
konstruksjonen: "Standardversjonen hadde
veert et bedre valg."

Vi piler tilbake nedover dalen fra det ek-
stremt ujevne Gavia og apner avstemnin-
= gen om sjetteplassen. Na er det faktisk den
absolutte hestekraftgiganten som gar ut:
Den (ventede) slutten for BMW M 1000 R
kommer med atte stemmer mot en. Man
kan i det minste si at M er forholdsvis lett-
kjort, selv i harnalssvinger, til tross for den
enorme effekten. | tillegg kan den fint rea-

'GSX-85eren
overraskelse.
Fjaeringen har en
kapasitet man ikke
forventer i denne

. klassen."

Alessandro Codognesiy——=
redaktor forlnMoto (ltalia) —
— S =
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ytelsestabellene for alle finalistene. Alle ~180

over hele turtallsomradet. For & fd et mer 100_130

A 77,7 kW (106 hk) ved 8400/min
korrekt bilde av turtallsomradet som ble brukt

97 Nm ved 6600/min

under testkjeringene i AlpenMasters, kunne 0 -120 Suzuki GSX-85
halvparten av grafen dekkes til, dvs. fra 8000 80 =110 60,7 kW (83 hk) ved 8400/min
omdreininger og oppover. Da ser vi den 100 = 178 Nm ved 6700/min

effekten som normalt brukes ved kjering i 70

. 0. 160
Prestasjonsmaling =210 [BMWM1000R

. . 150 200 1151,5kW (206 hk) ved 13 600/min 115 Nm ved 9600/min
Denne ~ spesialtesten inkluderer 140150 | Ducati MultistradaVa s
selvfglgelig ogsa en titt pd de vanlige 121,1 kW (165 hk) ved 10500/min 121 Nm ved 8400/min

. . 130 BMW R 1250 GS Adventure
unntatt Energica. Arsaken er at den elektriske ~170 19,3 kW (135 hk) ved 7800/min 139 N ved 6500/min
motorsykkelen ikke kan sammenlignes 120
direkte med kurvene for 160 | Yamaha Tracer 9 G-
. o o 85,0 kW (116 hk) ved 10000/min
forbrenningsmotorene, der effekten méles pa 110 =150} 97N ved 7100/min
testbenk for a vise effekt- og momentutvikling =10 | KIM 890 Adventure R

gerende e-fleringen justeres for en viss
komfort, og den suverene elektronikkpak-
ken hjelper til med a holde M-en pa rett
spor. Poenget er imidlertid at en naken
1000-kubikker ikke er den rette typen mot-
orsykkel for alpekjgring. Den har ekstremt
sportslige originaldekk, ingen bagasje- eller
surringsmuligheter og ingen vindbeskyttel-
se. For denne typen kjgring er dette nesten
helt ngdvendige egenskaper. Men likevel:
Fascinasjon og terror ligger sveert naer hver-
andre hos M 1000R. Martin fra 1000PS feller
sin endelige dom over den 208 hestekrefter
sterke sykkelen: "Jeg hadde en forutinntatt
mening om at den brutale M 1000 R ikke vil-
le komme i nerheten av a prestere i Alpene
- og der tok jeg helt feil! Pa vatt underlag

-—mmea ey
.l-.-.r T

N X - . . o
korrigert i henhold til 95/1/EF, maksimalt avvik + 5 %. Turtall 1/min x 1000

Rt ! . —90 Suzuki V-Strom 800 DE
harnalssvinger og i fiellomrade generelt. Det 60,7 kW (83 hk) ved 8600/min | £
er 0gsa hyggelig a se at dreiemomentkurvene 60 80 75 Nm ved 6700/min =
til nesten alle finalistene har et sterkt lav- og 50 =10 Ducati Scrambler Icon 2
mellomregister: Seks av de atte som er vist L 60 56,3 kW (77 hk) ved 8300/min g
her nér dreiemomenttoppen godt under 8 40 67 Nm ved 7300/min @

i . : =50 =}

000 omdreininger. Spesielt imponerende:
Shiftcam-bokseren i BMW  R1250GS 30 =40 7
Adventure har en kraftfull gkning fra 3500 50 =30 110
omdreininger. L0 [T

2 109 — 80

£ kW hk 5
Effekt pa veivakselen. Malinger i Dynojet 250 testbenk, 0 1 2 3 14 5 6 3 9 10 1 12 13 14 15 16
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SUZUKI GSX-8

De nye parallelltwinene fra Suzuki gjer en
feilfri debut. Det kan ogsa oppleves pa en
imponerende mate i salen pa den nakne
versjonen gjennom hver eneste meter av
Stelvio-passet. GSX-8S imponerer med en
fantastisk motorrespons og sterkt
mellomregister. Dette kompletteres av den
faste, men likevel velfungerende fjeeringen.
Hva mangler? Praktiske hverdagsfunksjoner
som bagasjeplass og mer komfort for

alpekjoring.

verdier

. Data og malte

Tekniske data |
Motor § 2-syl bokser 4-syl rekke
Slagvolum/batteri* § 1254cm®  § 999 cm’
Maks effekt | 136 hk fl 208 hk
Maks. dreiemoment ! 143 Nm 113 Nm
Setehoyde | 870-890mm f 830 mm
Vekt (torr)' § 281kg 202 kg
Tillatt last § 204 kg 205 kg
ABS/traction kontroll || @/@ Y )
Pris (S-versjon) § 257900, 305200,
Pris testsykkel § 328565, 381200,-3
T —
MOTORRAD
- malte verdier
Trekk-kraft pa gir
pa 2500 m over havet,
50-100 km/t § 6,9sek 6,3 sek
oppforbakke med
passasjer,
andre gir, 25-75 km/t § 3,6 sek 3,1 sek’
Utforbakke med pas-
sasjer,
75-25 km/t § 29,5 meter 26,4 meter
Bensinforbruk
Fjellpass § 0,58 liter/mil § 0,59 liter/ mil
Rekkevidde alpek- § 514 km 281 km
joring

Produsentens.opplysninger; MCTORRAD milingeg 2ink, Dynamic-pakke,; Comfort-pakke , Light-pakke, Touring-pakke og Passenger-pakke, sorte aluminiumskofferter og BMW Motorrad Navigator V=

Hvit farge , Travel &Radar; > *2passasjer; ® = Standard

TEST + TEKNIKK.

V4

1158 cm?®
170 hk
125Nm
845-865 mm
254 kg
214kg

/0
321000,-
356000,

6,6 sek

3,4 sek

27,5 meter

0,68 lit/mil
324 km

803 cm’®
73 hk
67 Nm
790 mm
188 kg
177 kg

I /0
160900 kr
160900 kr

10,0 sek
6,9 sek

30,1 meter

0,49 liter/mil
274 km

PMASynRM
elektrisk

motor
22,5 kWh*
102 hk
115Nm
840 mm
266 kg
235kg
/@
336320,
336320,

2,1 sek

2,8 sek

27,5 meter

10,0 kWh
215km

889 cm®
105 hk
100 Nm
890 mm
214 kg
236 kg
/@
201700,
201700,

7,8 sek

3,7 sek

29,9 meter

0,54 liter/mil
372 km

parallelltwin

776 cm®
83 hk

78 Nm
810 mm
202 kg
198 kg
o/®
129900,
122900,

l 9,3 sek

5,1 sek

27,0 meter

0,51 lit/ml
274 km

776 cm®
84 hk

78 Nm
860 mm
231kg
199 kg
o/®
169900,
169900,

9,7 sek

4,9 sek

390 km

@

parallelltwin

28.4 meter

0,51 lit/ml

3-syl rekke

890 cm®
119 hk
93 Nm
825 mm
224 kg
192 kg
/@
243900,-
243900,-

9,6 sek

5,4 sek

28,3 meter

0,56 liter/mil
337 km

. M-pakke; “n+.
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%
MOTOCICLISMO

"R 1250 GS Adventure overbeviser
med en usldelig motor som leverer
moment og ytelse i enhver
kjoresituasjon.”

Pepe Burgaleta, sjefredaktgr for Motociclismo (Spania)

4. plass

BMW R 1250 GS Adventure

"Lillesosteren" tok hand om AlpenMasters-trofeet i 2020. Og Shiftcam-bokseren ville
helt sikkert hatt en god sjanse til a ta tittelen igjen pa Stelvio-passet. Det er helt
fenomenalt hvor lite den hgye vekten pa en R 1250 GS Adventure faktisk merkes under
kjoring. Men jo mindre og vanskeligere veiene blir, desto mer malplassert fgler du deg
pa Adventure GS. Den massive utstyrspakken er en stor bonus, men som alltid koster
den en god slant i tillegg til den allerede haye prisen.

1/2024




skulle jeg gjerne sluppet & kjgre M 1000 R
pa grunn av de ekstremt sportslige dekkene
(nesten handskarne slicks), men pa torre
veier er den en positiv overraskelse og fun-
gerer helt stralende - selv i de krappeste al-
pesvingene og selv om den foretrekker mer
dpne landskap!"

Klokken har passert fem pa ettermiddagen
og fem sykler kiemper fortsatt om Alpen-
Masters-tittelen. Na svinger vi tilbake fra
‘Bormio mot Stelvio. Etter nok et veldig klart
resultat "mot M" kan neste avstemningsrun-
de, som vi starter ved Umbrail-avkjgringen,
igjen bli et dpent spgrsmal. Na eliminerer vi
faktisk den siste nakensykkelen i gruppen.
Pa grensen til Sveits ble Suzuki GSX-8S, som
hadde veert veldig overbevisende frem til
da, eliminert. Under kvalifiseringen impo-
nerte parallelltwinen med myk gange og
fint mellomregister, mens chassiset impo-
nerte med sin stabilitet og ngytralitet. Seks
stemmer hindrer den imidlertid i & ga vide-
re herfra. "For slitsom i lengden’, oppsum-
~merer Gerry. "En veldig morsom sykkel", sier
~ Pepe, "men den kjennes en stgrrelse for li-

esser. Alleer

a skape god
pé toppen

X "quet R

ten." Petr irriterer seg, i likhet med Martin,
over ABS-systemets altfor defensive basi-
sinnstilling, og Alessandro skulle gjerne hatt
litt mer trokk i toppomradet. Men alle er
enige, og over en avsluttende ol i hotell-
baren litt senere, oppsummerer vi inntryk-
kene fra forste dag. Det er ikke lett & sla ut
sykler som faktisk har vunnet sin klasse og
kommet til finalen. Men det er dag to som
virkelig avgjer.

Sa er det pad'an igjen med klassikeren
Sulden, Trafoi, Stelvio. Steyen pa toppen av
passet er fortsatt til & holde ut. | suvenirbu-
tikken er persiennene nede, og Bruno fra
polseboden har ikke rukket & varme opp
grillen enna. Diskusjonen om flerdeplassen,
der avgjorelsen skal tas, er mer opphetet. Vi
samler inn stemmene og teller dem: seks
stemmer mot hvitt og blatt, og dermed blir
BMW R 1250 GS Adventure skjgvet ut. Under
kvalifiseringen var kampen mot rallyversjo-
nen av Ducati Multistrada ekstremt jevn,
men na blir det vekten og den ekte
XXL-stgrrelsen som blir dens fall. Selv om
denne 281 kg tunge kolossen fortsatt er
overraskende lett & flytte.

penvenuti ]

pASSO GAVIA |

m2652
Rifugic Bepatta |
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Men det er ikke bare det at luften blir tynnere
pa 2757 meter, den intense konkurransen tar
0gsa pusten fra fererne. "En stor sykkel som
Adventure Boxer kunne ikke vaert enklere a
kjore", oppsummerer "MotoPlus-Baas"-Eric si-
ne inntrykk: "Men i dette feltet innser du at du
ikke trenger en stor sykkel for a kjore over
passene. Man kan ogsa oppna kjereglede
med mye mindre. Og fremfor alt for mye min-
dre penger!" Alessandro er av samme oppfat-
ning: "Motoren er et teknisk mesterverk: Smi-
dig og kraftfull. Chassiset er perfekt avstemt
og reagerer utmerket, slik at det alltid kjennes
som om du kjgrer en mye mindre motorsyk-
kel. Men pa et eller annet tidspunkt merker
du det: Denne massen av motorsykkel, denne
enorme vekten."

Vi suser ned til Bormio med de tre beste i
tetstriden — pa en rute som vi na kjenner godt.
Men ingen vil ta sjansen pa a stemme enna.

Multi, V-Strom, Tracer — hvem blir den neste? Vi
merker oss flere flakkende blikk og bestemmer
oss for a velge Lago di Cancano som vart tred-
je stemmested.

Veien dit forer over et lite, smalt pass med
bomstasjon til den gamle festningen Torri di
Fraele. Na er det slutt pa a feige unna, la oss
stemme pa... Tracer 9 GT+! Den hadde allere-
de fatt tre eliminasjonsstemmer i forrige run-
de, og na har fatt fire til. Sa dessverre ma den-
ne formidable, evig mektige trippelen fra Ya-
maha na "kaste inn handkleet" med totalt sju
eliminasjonsstemmer.

Men sa langt har den ikke vist noen svak-
het. Det er utrolig hvordan "momentmeste-
ren" har stormet opp bakkene med sa mye
turtallsvillighet og smidighet. Hvor fint den
reagerer, selv i de krappeste svingene.

Og hvilken oversikt fareren har i sa-
len. Alti alt var alle dommerne eni-

e 1000PS etter to ville finale-
dager. "Du har rett", sier vi og fin-
ner raskt en passende logo pa re-
daksjonsbussen var. "Alt har en en-
de, men pglsen har to", sier Bruno

pa Stelvio og byr pa den perfekte

avslutningsmiddagen. Takk, Bruno!

1/2024




3. plass

YAMAHA Tracer 9 GT+

| den populzere crossover-klassen blomst-
rerden velkjente sportstourer-sjangeren -
nok en gang i alperegionen. Ogdetmed - | *
_ rette, for den kombinerer dynamikk, kom- - *
“fort og praktiske egenskaper pa en nzer-
mest perfekt mate. | GT+-versjonen byr

- Tracer 9 pa en fantastisk utstyrspakke,

- med blant annet radarassistert cruisekon-
troll og bremseassistent. Vart testek-
semplar var imidlertid irriterende med en

_darlig justert quickshifter.

it -

7
*TEST + TEKNIKK:" »
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"Hopp pd og kjar i vei, Multien gjer resten. Den
smidige ytelsen til V4'en sgrger for opphissende
gyeblikk — det samme gjar lyden."

Jorg Lohse, assisterende sjefredakteri Motorrad (Tyskland)

GT+ versjonen av Tracer 9 er bety-  gang med sin ekstra sikkerhet i form av det

ig forbedret nar det gjelder utstyr. Den radarassisterte kombibremsesystemet." For
yv tommer store TFT-skjermen med hoy Eric var den bare en harsbredd fra seieren: "l
- opplgsning og kontrast samt farsteklasses hvert fall pallen! For det er en fantastisk
informasjonstetthet er et virkelig hoyde- motorsykkel som drar ut av hver eneste

nkt. Yamahas semi-aktive fjeering leverer ~ harnalssving med en suveren, tresylindret

sa pa forsteklasses niva. "Tracer 9", sier motor. | tillegg har den et omfattende ut-
"har lenge vaert en av de typiske mot-  styr som vi aldri for har sett fra Yamaha i

lene for AlpenMasters og for meg vil denne klassen. Sammen med det stabile

d veere en het kandidat til pallen. | chassiset er den ekstremt enkel a kjore,

+, imponerte den meg nok en uansett hva slags ferer du er. Flere motorsy-

2. plass

DUCATI Multistrada V4 S

Etter seier i 2021 og 2022 gikk den glipp
av seieren i 2023 med en minimal margin.
Multistrada V4 S fortsetter a veere et mul-
tiverktgy for alle typer veier. Den silkemy-
ke V4-motoren svarer rent, selv pa lave
turtall, og stormer deretter bokstavelig
talt mot toppen. I tillegg kommer den
elektronisk styrte fjeeringen og de perfekt
avstemte hjelpesystemene. Hvorfor den
ma se seg slatt? Vinneren pa neste side tar
seg av Stelvio-passet med imponerende
bravur.

@
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1. plass
SUZUKI V-Strom 800 DE

Den kom, sa og vant. Det finnes ingen annen mate a oppsum-
mere V-Strom 800 DE sin triumf i AlpenMasters 2023. Den nye
parallelltwinen i 800-serien er en suverent avstemt drivenhet
som kommer med en like suverent avstemt fjaering. En annen

grunn til seieren er at 800 DE ligger sveert, sveert naer forme- F

len pa 80 hester, 800 kubikk og 180 kilo for en perfekt bala

sert landeveissykkel.

kler burde kunne gjore det Tracer 9 GT+
kan." Og med det er vi endelig kommet til
kampen om fersteplassen.

Ducati Multistrada V4 S har sa langt veert he-
vet over enhver tvil i disse to dagene. Seie-
ren fra aret for var ikke engang oppe til de-
batt. Det ga desto stgrre grunn til & insistere
pa at den ville ha rett til seieren igjen i 2023.
Den svingete SS 38 gar na ned langs den
vestlige rampen, og etter de ferste krappe
harnalssvingene bak Bormio blir terrenget

mer dpent igjen og kjgringen smidigere.
Som alltid i fjellet har trafikken nd avtatt be-
traktelig. Frem til klokken ti om morgenen
og fra klokken fire om ettermiddagen: Ren
kjoreglede som bare ma nytes!

Nedenfor avkjgringen til Umbrail ma
man vaere ekstremt forsiktig for ikke & havne
utenfor asfalten. Spesielt ndr man hgrer
denne unike V4'eren brgle inne fra dypet av
Multien! Og sa er vi tilbake pa toppen igjen.
P3 Bruno's er de rgd- og hvitrutete dukene
dekket og viltpglsene dufter godt i den var-

"Den er ikke bare best

i de skarpe
harndlskurvene i
Stelvio-passet, men er
0gsd en perfekt
motorsykkel for turer
overalt i Alpene.”

Karsten Schwers, AlpenMasterMind og
Motorrads topptestforer

1/2024
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me stekepannen. Hvor hissig blir diskusjo-
nen na? Vi samler inn stemmene, teller dem
og forundrer oss over det entydige resulta-
tet: atte mot én for a eliminere Ducati, og
dermed seier til Suzuki!

V-Strom 800 DE har dermed lykkes i a ta opp
arven etter 650 V-Strom. Den vant ogsa tes-
ten pa Stelvio i den forste AlpenMasters i
2005 og forsvarte tittelen med glans i 2006.
800 har selvfglgelig ikke sa mye til felles

med 650, men den har plukket opp mange
ting og forvaltet dem pa en forsteklasses
mate for 2023. "Multistrada er, og vil alltid
vaere, en fantastisk motorsykkel", oppsum-
merer Eric, "men Stelvio-passet med sine su-
perskarpe kurver er rett og slett ikke det
den kan best. V-Strom, derimot, kan spille ut
alle sine trumfkort her. Utrolig kjereglede til
en fin pris, er det noe & lure pa?" Petr er
enig: "Det er utrolig hvor intuitiv Suzukien
er a kjgre. | mine gyne har den de mest ba-

Galibier/F

BMW R 1250 &
Dolomiten/Italien

el
¥

faling

n '

lanserte kjgreegenskapene av finalistene.
Multien er og blir en fantastisk sykkel, men
her pa Stelvio har den rett og slett litt for
mye av alt!"

For Kristijan symboliserer V-Strom helt
klart "den gylne middelvei": "Kjgreegenska-
pene til en morsom sykkel, kombinert med
offroadegenskapene til en lett offroadsykkel
pluss komforten og brukervennligheten til
en stor adventuresykkel - og alt til en over-
kommelig pris!" !




Pepe er enig og mener fremdeles at Du-
cati Multistrada V4 S er den beste motorsyk-
kelen pa markedet: "Den utrolig kraftige
motoren, med topp ytelse og kraft i alle
omrader — og med den unike lyden. Jeg
innser at det kreves en viss erfaring for a ny-
te alt dette. Og det er nettopp den fordelen
Suzuki kan spille pa. Nar du setter deg pa
den, har du allerede vunnet!"

Og med det gratulerer vi Hamamatsu,

avslutter AlpenMasters 2023 og Suzukis sei-
er med Karstens favorittuttrykk: "Her er alt
gjort riktig!" Vi ser ogsa frem til 2024, nar V-
Strom 800 DE skal forsvare tittelen. Wezse=

Tekst: Joerg Lohse
"J? vizechef@motorradonline.de
¥ J Foto: InMoto, Markus Jahn, J6rg Kiinstle,

Jorg Lohse
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Alle vinnere siden 2018

2022 Ducati Multistrada V4 S
2021 Ducati Multistrada V4 S
2020 BMW R 1250 GS HP
2019 BMW R 1250 GS HP
2018 BMW R 1200 GS Rallye




